ZEILEN MET DE ETAP 37S

De jongste Etap is de 37s. Een nieuw model met lijnen

die doen denken aan Etaps van weleer. Onzinkbaarheid

en degelijke bouw zijn andere kenmerken. En met de zeil-

kwaliteiten blijkt het, zoals verwacht, ook goed te zitten.
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ind jaren zestig besloot de eige-

naar-directeur van het bedrijf

voor industriéle verlichting
Etap, Norbert Joris, zijn activiteiten
uit te breiden naar de toen ‘boom-
ing’ vrijetijdssector. Geinteresseerd
als hij was in technologische inno-
vatie, wilde hij icts met het materi-
aal van de toekomst, polyester. En
aangezien hij een verwoed zeiler
was, viel de keus op de productie
van kajuitzeiljachten. In 1970 be-
gon hij in West-Vlaanderen met de
productie van de inmiddels klassic-
keEtap 22, de eigenwijze bakdekker
met zijn ophaalbare kiel.

Vanaf het begin koos de werf voor
technologische innovatie, dubbel-
schaligheid, onzinkbaarheid en het
typerende aluminium dekbeslag.
Nog steeds loopt de werf voorop als
het om vernieuwing en controle
van het productieproces gaat. Zo
delen elektronische tellers de spui-
ters mee hoeveel hars er in bepaalde
onderdelen verbruikt is, om een
constante kwaliteit te garanderen.
Als verse wafels worden vele onder-
delen. en zelfs hele rompen van de
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kleine typen, tussen twee mallen ge-
produceerd. Bij deze zogenaamde
RTM-technicek (resin transfer moul-
ding) komen veel minder kwalijke
dampen vrij dan bij de klassicke ver-
werking van polyester. RTM geeft
cen dek, romp, binnenmal of roer
uit ¢én stuk zonder luchtbellen en
maakt het eindproduct onafhanke-
lijk van het humeur van de lami-
neerder. Een dure methode is het
wel: voor de productice van één stuk
zijn twee mallen nodig waar tussen
het hars geinjecteerd wordt,

Onzinkbaar Aangezien een Etap
geheel van een binnenschaal is
voorzien, betekent dat voor een vol-
ledig dek en romp acht mallen. Tus-
sen de binnen- en de buitenschaal
worden de kabelgoten voor de be-
drading weggewerkt en spuit men
schuim met een gesloten celstruc-
tuur, zodat het geen water op kan
nemen. Deze constructie isoleert
uitstekend en er ontstaat geen con-
dens. Ook wordt de boot volledig on-
zinkbaar, zelfs als de romp een flink
gat oploopt. We hebben het ooit ge-

probeerd: de alsluiters open. slan-
gen eral en varen maar, Het water
steeg niet verder dan de zitting van
de kajuitbank en de boot bleek nog
prima te zeilen.

Spuiten Deromp en het dek van
de grotere Etaps, zoals de 37s, wor-
den (nog?) niet met de RTM-metho-
de geconstrueerd. In plaats van het
bekende soppen van glasvezelmat-
ten in een mal, de zogenaamde
‘hand lay-up’-methode, maakt Etap
gebruik van spuittechnieken om
hars en de gekapte glasvezel in de
mal aan te brengen. Jan van Spey-
broeck van Etap: “"Hoewel deze
spuitmethode in de moderne serie-
bouw vrij algemeen gebruikt wordt,
vinden velen het een infericure
technick. Dat komt omdat met
name Amerikaanse werven veel te
dik werkten zodat er luchtbellen in
het laminaat ontstonden, Dat is
trouwens ook een gevaar bij de
‘hand lay-up’-methode. Wij bou-
wen het laminaat op met uiterst
nauwkeurig gecontroleerde dunne
lagen, waardoor dergelijke proble-
men niet ontstaan.”

Etap 375 Genoeg over de bouw.
We varen de Etap 37s bij de Neder-
landse  vertegenwoordiger van
Etap. Polyarc Yachting in Harder-
wijk, waar alle acht typen van Etap
zowel op de wal als in het water te
bewonderen zijn,

Etaps herkende je van verre en ze-
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ker niet alleen door die vliegende
eend in het zeil. Etap onderscheidde
zich altijd van de grote botenfabrie-
ken door eigenzinnige ontwerpen.
de nadruk op veiligheid, duurzaam-
heid, comfort en kwaliteit. Het kost
wat meer, maar dan heb je wel wat.
Hoewel de kwalitatieve waarden ze-
ker ook aanwezig zijn bij de Etap 34s
ende 39s, leck de werf met de lange
kajuiten van deze boten en de brede
konten van de 32sen de 39s de con-
currentie te willen aan gaan met de
grote merken. Met de kajuitopbouw
achter de mast, het lege voordek en
de panoramaruit sluit de 37s weer
verrassend aan op de karakteristie-
ke Etap-lijnen van de wat oudere
schepen, als de nog steeds geprodu-
ceerde 26i en de 30i en de vroegere
Harlé-ontwerpen. Ook het achter-
schip is smaller dan gebruikelijk.
Daarmee vervalt de mogelijkheid
voor een tweede achterkajuit, maar
het komt de lijn én de aandewindse
stuureigenschappen wel ten goede.

Aandek oOpvallendisde optie
voor een tweede voorstag achter de
standaard gemonteerde rolreefge-
nua. Het stag wordt dan normaal
langs de mast gevoerd en kan met
een pelikaanhaak op het boegbeslag
bevestigd worden en met een span-
ner op spanning gebracht worden.
Aan dit extra stag kan een stormfok
gehesen worden. zonder dat u de op-
gerolde genua hoett te strijken.

De ankerbak is voorzien van een
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bodem waardoor de afwatering lek-
ker hoog zit. Een ankerlier is voor-
berettl, maar niet standaard. Uiter-
aard heeft de 37s weer de opvallend
buisvormige voetrail, met de fraai
geintegreerde scepterpotten, waar
je volgens de importeur de boot aan
kunt ophijsen. Buis- of regenwater
stroomt niet langs de voetrail naar
achteren, maar kan direct van het
dek vloeien. Het kon echter gebeu-
ren dat na een flinke tijd in een ha-
ven de regen strepen op de romp
achterliet. Men heeft nu een slim
randje onder de schuurlijst ge-
maakt dat er voor zorgt dat de drup-
pels direct lossen.

De schuurlijst verbergt de opval-
lende constructie van de dek-romp-
verbinding. In plaats van de gebrui-
kelijke verticale bouten op een
kwetsbare horizontale flens, valt de
dekschaal binnen een uitsparing op
debovenrand van de romp en wordt
dan horizontaal doorgebout. De
groel tussen de uitsparing van de
romp en de dekschaal wordt met po-
Ivester gevuld., waardoor een zeer
stevige constructie ontstaat.

Mast  De Etap 37s is standaard
uitgerust met een genuarolreefin-
stallatie van Furlex. De mast van
Seldén is op het dek geplaatst en
heeft de voor dit merk kenmerkende
eigenaardigheden: het gedeelde, ge-
popte aluminiumprofiel en de za-
lingpotten van, matig tegen het pro-
fiel sluitende, gegoten aluminium
met een onderbroken ring om de
mast. Gegoten aluminium is niet het
sterkste materiaal en voor een lange
reis zouden we een andere oplossing
zocken. Wie dat voor grotere sche-
pen niet zo'n solide oplossing vindt,
kan vertrouwen hebben in de toe-
komst. Op de laatste Mets vakbeurs
bewonderden we nicuwe profielen
en zalingbeslag van Seldén met een
degelijke zalingpen door de mast.
Tezijnertijd zullen deze ook op de 37
gemonteerd worden. De kabels bij
de mastvoet worden door een dege-
lijk aluminium huis met een rubbe-
ren afdichting onderdeks geleid.

Tandemkiel we varen met de
tandemkiel (optioneel) die de diep-
gang reduceert tot 1,35 meter, Het
waait een dikke zes en we rollen de
genua een stukje in en steken een
rif. Bij de manoeuvre breekt het Bar-
ton-geleideblok van het ¢éénlijns-
reefsysteem in het achterlijk. Naar
een zwaarder blok of een ander
merk uitkijken, zullen we maar zeg-
gen. De boot vaart bij deze harde
wind uitstekend, aan de wind klok-
kenwetussende 6,5 en 7 knopenen
op halve wind tikt de gps de 9 aan.
Dat is bij deze wind natuurlijk niet
zo verwonderlijk.

De tandemkiel doet zijn werk pri-

Links: met de kajuitopbouw achter
de mast, het lege voordek en de
panoramaruit sluit de 37s weer
verrassend aan op de karakteristieke
Etap-lijnen van weleer.

@ Het stuurwiel is net iets te klein
om ontspannen vanaf het gangboord
te sturen. De Kuip is ruim en mede
door de goed doordachte bolling van
de kuiprand kunt u bij helling prima
op het gangboord zitten. De unieke
voetrail van Etap geeft goed steun
aan de schoottrimmer.

o De Etap 37s heeft een grote
panoramaruit aan de voorkant van
de korte opbouw. De mast staat op
een hanenkam op het dek.

Eris geen goot of strip die het

ek tegen de rammelende anker-
ketting beschermt.

We verwijderen in de haven met
een handomdraai de grootschoot-
overloop om meer ruimte in de kuip
te krijgen. De kuipbank is niet
onderbroken, u kunt er languit op

liggen.

é De ruime ankerbak heeft een
vloer en daardoor een prettig hoge
afwatering.

De zalingpotten van gegoten
aluminium sluiten niet goed aan op
de mast. De mastenmaker Seldén
heeft inmiddels een nieuw en beter
systeem geintroduceerd dat ook op
de Etap 37s zal worden toegepast.

Een mooi afgewerkte verbinding
tussen de draad van de zeereling
en de preekstoel voorkomt dat de
spinnaker of de genua blijft haken.

Op de giek is een strook met
trimgetallen geplakt om de onderlijk-
spanning te controleren.

De verhaalklampen zijn
onderdeel van de voetrails. Let
ook op de fraai geintegreerde
scepterpotten.

Ook van eigen fabrikaat is

e stevige beschermkap voor
de mastbekabeling.

De ontluchtingsnippels voor

e tanks zijn onder de voetrails
weggewerkt.
€®) In de gaskist is ruimte voor
een tweede fles. Let ook op de fraaie
aluminium beschermkap voor
de ontluchting.

De bakskist is zeer ordelijk
ingedeeld met een vak voor de
kajuitluiken, twee plastic bakken
voor kleine spullen en een
roestvrijstalen stang om lijnen
op te hangen.

Onder de buiskap is een handige
map voor de kaart.

Het frame van de buiskap is op

e handrail gemonteerd.

ma. We hadden verwachtdatde on-
diepe kiel de boot gevoelig zou ma-
ken voor vlagen, maar dat valt reu-
ze mee. Alleen als we heel hoog knij-
pen, verliest de boot ras snelheid en
wordt de drift wat groter. Ook con-
stateerden we een andere keer toen
we met een tandemkiel voeren, dat
bij snelheden onder 1 knoop de drift
wat toeneemt. De boot is met de tan-
demkiel 200 kilogram zwaarder. Al
met al lijken deze kleine nadelen dik
op te wegen tegen de forse vergro-
ting van het vaargebied die de ge-
ringe diepgang biedt.

De boot laat zich uitstekend stu-
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ren en vertrimt onder helling nau-
welijks over de as van het schip. Deze
goede eigenschappen zijn mede te
danken aan de gematigde lijnen en
het vrij slanke achterschip.

Comfortabel en snel Hierop
de Randmeren staan ondanks de
harde wind niet al te hoge golven.
Niettemin lijken ons de bewegingen
van het schip in golven comliorta-
bel: mede het gevolg is van de flinke
breedte op de grootspant en de lij-
nen in het voor- en achterschip. Bij
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cen plotselinge hardere windvlaag
helt de boot iets verder door, aarzelt
even en verhoogt de snelheid met
enkele tienden van knopen. De boot
is comfortabel en snel. al is het na-
tuurlijk geen cruiser-racer.
Misschien is deze boot wel het op-
timale compromis voor de toerzei-
ler. Bij harde wind vaart de boot
comfortabel en ligt hij uitstekend op
het roer, terwijl de verhouding tus-
sen het zeiloppervlak enerzijdsen de
waterlijnlengte en het gewicht an-
derzijds doen vermoeden dat de

1.98
STAHDOGTE
KAJUIT

Rechts: ondanks de harde wind en
de tandembkiel helt de boot op een
aandewindse koers niet overmatig.

De ruime natte cel is gemakkelijk
schoon te houden. Er is een ruim rek
om de jassen en broeken te laten
uitlekken en een goede plaats voor
de laarzen. Het luik achter het toilet
geeft toegang tot de diepe bakskist.

De accu’s staan onder de zit van

e kaartentafel, zodat de draden
naar de hoofdschakelaars en het
schakelpaneel kort gehouden kunnen
worden.

(0 De kajuit oogt origineel en
verrassend modern. Naast de
panoramaruit geeft het viuchtluik bij
het schot veel licht. Let ook op de
klapplank tussen de kombuis en het
spoeleiland. Het werkblad van de
kombuis wordt niet alleen groter,
ook ontstaat zo een veilige plek als
er onder helling gekookt wordt.

De afsluiters in het vlak zijn
makkelijk te bereiken.

Onder het spoeleiland is ruimte
voor het kommaliewant.

Het spoeleiland in detail: twee
spoelbakken met deksels. Een fraaie
stevige grijpstang omkranst het
spoeleiland. De kaartentafel is ruim
en er is veel plaats om apparatuurin
te bouwen.

Ook in de efficiénte kombuis zijn
stevige grijpstangen. Links ligt het
deksel dat boven het fornuis
geplaatst kan worden, rechts de
klapplank die de kombuis en het
spoeleiland kan verbinden.

Het voeteneinde in de voorpiek
loopt nogal spits toe.

De dubbelkooi in de achterkajuit
heeft voldoende ruimte onder de
kuip. Een patrijspoort ventileert naar
de kuip.

De motor is aan alle kanten te
bereiken en netjes ingebouwd.
¢I) De Etap 375 heeft overal kast-
ruimte.

boot bij minder wind ook goed
loopt. We vinden het wel jammer
dat de zware gewichten van de wa-
tertank (230 liter) en de brandstof
(116 liter) in voor- en achterschip
geplaatst. Het schip krijgt daardoor
in golven de neiging een eigen ritme
te ontwikkelen.

De toepassing van een simpele
formule —waarin de breedte. de wa-
terverplaatsing, het ballastaandeel
en de diepgang verwerkt zijn — wijst
erop, dat dit schip in vergelijking
met andere boten van deze lengte
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goed bestand is tegen de kracht van
de golven. Dat is een belangrijk ge-
geven naast de stabiliteitskromme,
omdat die alleen aangeeflt vanafl
welke kenterhoek het schip zich met
cen bepaalde kracht opricht. Sche-
pen gaan echter niet spontaan om,
maar worden door golven omge-
gooid. De mate waarin een schip be-
stand is tegen die krachten wordt
diynamische stabiliteit genoemd. U
moet daar echter wel bij bedenken
dat lengte en absoluut gewicht deze
zogenaamde dynamische stabiliteit
verhogen. Hoewel de Etap 37s
ruimschoots voldoet aan de zware
eisen die indertijd na de Fastnet-
ramp (1979) door de Britse autori-
teiten werden opgesteld, zal een
klein jacht toch eerder door grote
golven worden omgegooid dan een
groter en zwaarder jacht.

Kl.lip Met zijn goed geprofileerde
banken zit de kuip geriellijk en door-
dat er een betrekkelijk klein stuur-
wiel gemonteerd is, hebben ze een
ononderbroken lengte van maar
lielst 2,35 meter. Daar kun je ge-
strekt een tukje op doen. Door de ge-
ringe diameter van het stuurwiel is
het niet mogelijk om vanal het
gangboord te sturen. Men denkt er
over een groter stuurwiel te monte-
ren. Overigens zit je op de kuiprand
onder helling uitstekend, mede door
de mooie ronding en het teak.

De grootschootoverloopis een op-
tie en dat vinden we wat karig voor
zo'n forse boot. De overloop is overi-
gens in een handomdraai weg te ne-
men en op te bergen in de bakskist.
Handig.

De diepe bakskist aan stuurboord
is voorzien van een opbergvak voor
de toegangsluiken, twee plastic kis-
ten voor losse spullen en een alumi-
nium rek om wat orde in de spreck-
woordelijke chaos te brengen.

Salon Met zijn mooi gevormde en
strak beklede kussens, warme hout-
soort en het vele natuurlijke licht
door de panoramaruit, straalt de sa-
lon moderne luxe uit. De rvs-grijp-
stangen bij de kombuis, het lichte
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ETAP 375
1. ‘Onzfnkbaar

en aluminium schuurlijst

3. Extra putting voor een tweede
voorstag (optie) ten behoeve van
een stormzeil.

4. Tandemkiel voor geringe diepgang
(optie).

5. Fraaie stevige voetlijst.

2. Bijzonder stevige dek-rompverbinding ~ // \

Mortain & Mavrikios; Etap Yachting
Bouwer: .. Etap Yachting, Steenovenstraat 2, B-2390 Oost Malle, Belgié |~
(0032) 33.124461, fax: (0032) 33.124466

www.etapyachting.com; e-mail: info@etapyachting.com

..... Polyarc Yachting, Flevoweg 89,
3846 AH Harderwijk, 0341-414012, fax: 0341-425949
www.polyarc.nl; e-mail: mail@polyarc.nl

Leverancier Nederland: ..........

Etap 37s

Lengte over alles:
Romplengte:
Lengte waterlijn: ..

senaes

sra s

Grootstebreedte: ........ccciuiiiiiiiiii i 3,85m
Diepgang naar keuze: ...1,95 m (standaardkiel) of 1,35 m (tandemkiel)
Hoogte bovendewaterlijn: ..........ccovviiiniiiiiiiiins 17,25 M
Waterverplaatsing: ............ 6350 (standaard) of 6550 (tandemkiel)
Ballastaandeel: ................... 2000 kg (31,5%, standaardkiel) of

2200 kg (33,5%, tandemkiel)
TUIBAER: . ivviiriiiniinerrnnnnes 9/10 fractioneel, 2 stel zalingen
)L L1 N WO VR SR S eSSt IR gy Seldén
Bijgeleverde zeilen: ..........ccoviiiiiiiinn, Grootzeil en rolgenua
GROOE2EIIE s o vnnsnsmms v svph e S T 36,10 m?
ROIBEINAE & viviain vaasvaine wiia avareria ade aosais siacass o s i aca o' 39,70 m?
Motor: ........ G e Volvo Penta 2030, 3 cilinder, 20,5 kW (28 PK)
Water: L e 2501
DIBSELE. . . ovennmnsmne it e d i s s A A s s e 16|
Standaardprljs:: st R € 139.528
Standaard IOXePrijss: . v s vaans s s v svia € 155.808

ceeea990M

N I A R R S )

. o,

De Standaard-luxeprijs dient voor prijsvergelijking. In deze prijs zijn alle extra’s berekend die

hiod,

sommige importeurs in hun st ipakket

Doorgaans zult u dus goedkoper uit zijn

dan in de standaard-luxeprijs berekend. Deze berekening omvat een antifouling, een integraal
huiksysteem (standaard), ankerlier, klapschroef, grootschootoverloop, een rolreefinstallatie voor
de fok (standoard), een elektronische windset, gps, dieptemeter, log, walstroomaansluiting met

lader, buiskap, brandblusser, aflevering Nederland, tuigen en aftrimmen, vaarklaar maken.

hout, de functionaliteit van het in-
terieur en het overvloedige daglicht
combineren voortreflelijk. De schot-
ten lijken van kersenhout, maar dat
is schijn, ze zijn van kunststol. Ze
zijn bekleed met kersenfineeren van
een kunststof laag voorzien; kras-
vast, sterk en onderhoudsvriende-
lijk. We vragen ons wel af of er op
den duur geen storende kleurver-
schillen gaan ontstaan met de af-
werklatten van massief hout, maar
de werfverzekert ons dat ze proeven
hebben gedaan in een veroude-

ringskanon en dat de verschillen na
de gesimuleerde tien jaar verwaar-
loosbaar zijn.

Het spoeleiland is terug. Dat
maakt de kombuis direct een goede
en veilige werkruimte, zeker met de
opklapbare snijplank, die het kom-
buisvlak met het spoeleiland ver-
bindt. Het dek in de kombuis ligt iets
hoger dan dat van de salon, waar-
door u staande in de kombuis uit-
zicht door de panoramaruit hebt.

De kaartentafel is ruim en er is
voldoende plaats om elektronica bij

te plaatsen. Door afdekplaatjes in de
binnenmal is het bijtrekken van ex-
tra elektrische bedrading geen pro-
bleem. Daar is over nagedacht.

Bergruimte De ruimte tussen
de schalen die nodig is om voldoen-
de drijfvermogen te creéren om
voor het predikaat ‘onzinkbaar’ in
aanmerking te komen, ging in het
verleden nog wel eens ten koste van
de bergruimte. Daar heeft Etap nu
definitiel mee afgerekend. Overal,
en dan ook echt overal, zijn opberg-
kastjes. In de ruime, onderhouds-
vriendelijke natte cel treffen we een
ruime natgoedkast aan met een
aparte plaats voor de laarzen.

Ventilatie 0Opzonnigedagenis
de boot goed te ventileren door
maar liefst vijf patrijspoorten en
twee viuchtluiken. Maar op een re-
genachtige dag of als u de boot ach-
terlaat wordt dat moeilijker. Welis-
waar is er een permanente ventila-
tie via de garage, voor het luchten
van de salon. de natte cel en de ach-
terkajuit, maar het effect wordt al
snel minder als er een buiskap
wordt gemonteerd. Er gaat toch ei-
genlijk niets boven die goede ouder-
wetse luchthapper.

Conclusie DeEtap 37s s niet zo
maar een boot, maar een concept.
Veiligheid, comfort onder zeil en in
de haven, kwaliteit en aandacht
voor detail staan voorop. Daarbij
blijkt de boot een verrassend goede
zeiler, ook met de tandemkiel die het
vaargebied aanzienlijk uitbreidt. De
Etap 37s komt dicht bij het ideale
toerjacht. We zijn aangenaam ver-
rast dat Etap met de 37s aangeeft
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vorm te willen blijven geven aan de
unieke verschijning op het water
die zo onlosmakelijk met de werftra-
ditie verbonden is.

Dat de Etaps wat hoger geprijsd
zijn dan enkele Duitse en Franse se-
rieboten, is bekend. De onzinkbaar-
heid, de dubbelschalige constructie,
de bouwkwaliteit en de aandacht
voor detail hebben evenwel hun
prijs. Gelukkig voor de eigenaars be-
houdt een Etap heel lang zijn waar-
de op de tweedehands markt. De
kwaliteit van het product en de
unieke eigenschappen rechtvaardi-
gen volgens ons de prijs. Z
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ZATERDAG 22 FEBRUARI EN ZONDAG 23 FEBRUARI

HET WEEKEND VOOR DE HISWA DE GEHELE WINKEL 15% TOT 50% KORTING!

Hou het weekend van 22 en 23 februari vrij! Dit weekend WATERSKI'S, WAKEBOARDS EN ACCESSOIRES 40% KORTING
voor de Hiswa zullen we weer flink uitpakken! Naast de F-ONE KITES, BOARDS EN ACCESSOIRES 20% KORTING
Fender-aktie en andere aanbiedingen hebben we ook nog ALLE TOUWWERK 40% KORTING
eens 15% tot 50% korting op alle overige artikelen! Onze ALLE VERFARTIKELEN 25% KORTING
winkel is feestelijk ingericht en voor u staan er koffie, hap- STOELEN EN ACCESSOIRES 30% KORTING
jes en drankjes klaar in de koffiecorner. Dus kom gezellig COMPLETE WINKEL 15% TOT 50% KORTING
langs en kom vast in de stemming voor de Hiswa in het EXTRA AANBIEDING: DE LAATSTE SIMRAD MARIFOONS
AQUA WEEKEND van 22 en 23 februari bij Aqua Store! VANAF € 600,- EN NAVICO TILLER OF WHEELPILOT STUUR-
SUPERAKTIE: FENDERS 4 HALEN, 2 BETALEN (OP=0P!) AUTOMATEN VANAF € 450,-.

=n gelden zo raad strekt en zijn niet

VANAF MAART START BlJ AQUA STORE DE FACTORY OUTLET: VERKOOP VAN
DIVERSE MARITIEME MATERIALEN VOOR HELE SCHERPE FABRIEKSPRIJZEN!

Dr. Lelykade 12 t/m 22 e 2€ haven Scheveningen e 2583 CM Den Haag e T 070 306 71 30 e F 070 331 98 97
info@aquastore.nl ¢ www.aquastore.nl

Openingstijden: maandag van 13.00 tot 18.00 uur, dinsdag t/m zaterdag van 10.00 tot 18.00, zondag van 12.00 tot 18.00 uur, donderdag koopavond tot 21.0



